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Roteiro de
Apresentacao:

1. O Grande Dilema da Mobilidade Urbana;
2. Reflexdes sobre o Conceito de Mobilidade Urbana Sustentavel;

3. Impacto para o Cicloturismo.

https://curitibaspace.com.br/tour-de-bicicleta-com-kuritbike/
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Objetivo do Artigo

Identificar pressupostos e cenarios que justifiquem o uso
da ciclomobilidade no contexto da mobilidade urbana
sustentavel e da promocao do cicloturismo na cidade de
Curitiba, Parana
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Via Calma

6,3 km de extensao
Avenida 7 de setembro

Compartilhada por ciclistas e
motoristas

Velocidade maxima permitida para
carros € motos é de 30 km

https://www.curitiba.pr.gov.br/noticias/implantacao-da-via-calma-e-oficializada-com-portaria-que-estabelece-normas/33592
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Roteiro Jardim
Botanico

Ida e volta- 16,5 km

Opcoes no roteiro: (i)Bosque Capao
da Imbuia que abriga o Museu de
Historia Natural, (ii) Praca das Nacoes
e painel de Poty Lazzarotto; (iii)
Parque Sao Lourenco; (iv) Bosque
Joao Paulo II

https://turismo.curitiba.pr.gov.br/conteudo/curta-curitiba-pedalando/1801



https://turismo.curitiba.pr.gov.br/conteudo/curta-curitiba-pedalando/1801

Nivel II
Roteiro Parque
Barigui
Ida — 13,6 km

Via Calma (Av. Sete de Setembro)

Opcoes no roteiro: (i) Praca do

Japao; (ii) Fonte de Jerusalém:;



Roteiros Pargues e Bosques
Norte
Ida até Parque Tingui —
17,5 km
Nivel II

Memorial Arabe, Palacio das Araucarias ,
Bosque Joao Paulo II. ,Museu Oscar

Niemeyer, Parque Sao Lourenco, Pedreira
Paulo Leminski, Opera de Arame, Parque

Tangua, Parque Tingui , Memorial

Ucraniano

https://turismo.curitiba.pr.gov.br/conteudo/curta-curitiba-



Roteiros Parques e Bosque Sul
Ida e volta 36 km
Nivel III

Trilha das Aguas Guairaca (Parque
Guairaca), Parque Cambui, Bosque do
Trabalhador, Prca Zumbi dos Palmares
(Memorial Africano), Bosque Reinhard
Maack (finais de semana) onde se pode

fazer trilhas. Vegetacao com arvores

nativas identificadas.

https://turismo.curitiba.pr.gov.br/conteudo/curta-curitiba-pedalando/1801



Local

Informacoes

Dinamarca

-Um terco da populacao de Copenhagen (um milhado e trezentos mil habitantes) se
desloca ao trabalho de bicicleta

- Em Copenhagen ocorreu reducao do tempo medio de viagens de bicicleta em 15%, o
aumento no numero de ciclistas que se sentem seguros em 90%, € 0 aumento no nimero
de ciclistas que utilizam a bicicleta para ir ao trabalho ou a escola em 50%.

- Em 2010 a S-Train (operadora de trem em Copenhagen) deixou de cobrar aos usuarios
ciclistas o valor adicional para o embarque com bicicleta. A pesquisa tambem aponta que
27% dos ciclistas a bordo do trem disseram que nao o teriam utilizado se nao pudessem
embarcar com a bicicleta, e 8% disseram que estao utilizando mais vezes o trem com
suas bicicletas por nao terem que pagar o valor adicional

-Apos a implantacao do planejamento de ciclovias, registrou-se uma reducao de 35% no
numero de acidentes de transito

- Onde as medidas de melhoramento de transporte cicloviario foram executadas de
maneira mais ampla, essa redugao ficou entre 70% e 80%, € ndo se registrou qualquer
prejuizo ao comercio local

Lyon

-Um ano apés implantar sistema de aluguel de bicicletas, foi registrado um nimero
superior a 22 mil aluguéis por dia para mais de 52 mil usuarios cadastrados

Paris

-Um ano apoés implantar Sistema de aluguel de bicicletas ja contava com 24 mil bicicletas
disponiveis em 1.750 estagoes de aluguel.

Alemanha

-9% dos veiculos em transito sao bicicletas. A estimativa € de que circulem mais 78
milhoes de bicicleta pelo pais, 0 que significa uma vez ¢ meia do niumero de carros.




-Com uma populacdo de 730 mil moradores, existem 600 mil bicicletas
Amsterdam | -Possui mais de 400 quilometros de ciclovias

-20% dos deslocamentos sao realizados por bicicleta

-Mesmo sendo um pais frio 33% de todas os deslocamentos em Vasteras (115.000

Suécia : ~ ; . .
habitantes) sdo realizados por bicicletas
- Nao ¢ um pais plano, e mesmo assim a utilizacao da bicicleta corresponde a 23% dos
, deslocamentos em Basileia
Suica

- Em Berna, onde suas ruas muitas vezes apresentam declive de 7%, os deslocamentos
representam 15%.

. . -Em Cambridge que ¢ um local extremamente imido, 27% dos deslocamentos fazem-se,
Reino Unido em bicicleta

-A cidade de Sdo Paulo possui uma malha cicloviaria de 498,3 quilometros e cerca de

6.270 vagas em bicicletarios e paraciclos, incluindo alguns em terminais de onibus, metro
¢ trem

Sao Paulo -O metr6 possui ao todo 65 estagoes, destas 27 oferecem bicicletarios ou paraciclos para
os usuarios. E a estacdo Jabaquara, possui servigo de bicicletario com aluguel de
bicicletas.
Berlim - Possui uma rede cicloviaria de mil quilometros.

- Integrou a bicicleta com o metro, que possui trés linhas, a Linha 1 passa por 20
Rio de estacoes; a Linha 2 por 26 estagoes; € a Linha 4 passa por seis estacoes, no total sao 41
Janeiro estacoes.

- Possui 432,5 quilometros de ciclovias

- A rede cicloviaria passou de 30 km para aproximadamente 340 km de extensao em
Bogota apenas sete anos e foi projetada para oferecer um total de 500 km de vias segregadas para

o ciclista.

Fonte: Organizado pelos autores a partir de Comunidade Europeia (2000); TEIXEIRA; EDRA (2018).



Infraestrutura para Transporte de Turistas

Curitiba

Amsterdam

Copenhague

Servico de aluguel de bicicletas
em parques da cidade, roteiros
especiais e  tematicos de
ciclorotas turisticas, transporte de
bicicleta em Onibus da linha de

turismo (so para turistas).

Plano ciclista de longo prazo que
considera a construcao de 7000
estacionamentos baixo da agua,
4000 sobre a dgua e avangar na
meta de ter 40 mil novos
estacionamentos e novas medidas
de curto prazo para resolver o alto

fluxo de ciclistas até 2030.

Parceria  publico-privada fez
surgir o City Bike que oferece um
servigo de aluguel de bicicletas,
com GPS, de 120

estacoes. Cicloturismo agendado

em mais

e especializado com diversas
rotas programadas. Empréstimo

de bicicleta

http://ciclotur.com.br/cicloturismo/aniversario-de-curitiba/

https://revistabicicleta.com/cicloturismo/cicloturismo-e-maratona-na-holanda-uma-aventura/

https://vadebike.org/2015/09/dicas-copenhagen-dinamarca-pais-da-bicicleta/




Consideracoes Finais

* Regulamentacao

politica;

» Planejamento urbano;
 Especificidade
socioeconomica local;

* Estilos de vida presentes
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